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Sehr geehrter Herr Minister Dr. Wissing,
sehr geehrte Frau Staatssekretdrin Henckel,

mit Threm Schreiben vom 16.01.2025 haben Sie den
Oberbiirgermeister der Stadt Leverkusen, Uwe Richrath,
informiert, dass der Planungsprozess des Autobahnausbaus in
Leverkusen in Hochlage nun schnellstmoglich vorangetrieben
werden soll.

Es ist unbestritten, dass die A1 und A3 Lebensadern der gesamten
Region sind und es in der ndheren Zukunft auch bleiben werden.
Die A3 zwischen Leverkusen und Koln ist die meistbefahrene
Autobahn Deutschlands. Ein verlédsslicher Verkehrsfluss ist daher
auch im Interesse der Leverkusener Biirgerinnen und Biirger, der
Pendlerinnen und Pendler und der ansdssigen Unternehmen und
Wirtschaftsbetriebe.

Als Leverkusener Bundestagsabgeordnete ist es allerdings unsere
Pflicht, massive Schédden fiir die Gesundheit von Anwohnerinnen
und Anwohnern sowie fiir das Klima und die Umwelt
abzuwenden, die mit einem geplanten Autobahnausbau in
Hohenlage einhergehen wiirden. Deswegen wenden wir uns heute
an Sie.

Die geplante Hochlage wird die ohnehin erhebliche Belastung der
Biirgerinnen und Bilirger vor Ort durch Larm- und
Schadstoffemissionen weiter verschirfen. Bereits heute leiden die
Biirgerinnen und Biirger in Leverkusen massiv unter den Folgen
des hohen Verkehrsaufkommens.

Es ist nicht hinnehmbar, dass die Gesundheit der Menschen —
insbesondere derjenigen, die in unmittelbarer Ndhe zu den
Verkehrsachsen leben — weiter aufs Spiel gesetzt wird. Studien
zeigen eindeutig, dass eine Erhohung von Larm- und
Schadstoffbelastungen das Risiko fiir Herz-Kreislauf- und
Atemwegserkrankungen signifikant steigert. Als verantwortliche
Politikerinnen und Politiker ist es unsere Pflicht, die Gesundheit
der Biirgerinnen und Biirger an erste Stelle zu setzen.
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Ein weiterer gravierender Punkt ist der massive Fldchenfrall, der
mit einem Autobahnausbau in Hochlage einhergehen wiirde. Die
Realisierung solcher Projekte beansprucht wertvolle Flachen, wie
das Naturschutzgebiet Dhiinnaue, die fiir die Erhaltung von
Naturrdumen wund die Biodiversitdit von entscheidender
Bedeutung sind. In einer Zeit, in der Flachenversiegelung und der
Verlust von Griinflachen immer drangendere Probleme darstellen,
ist es unvertretbar, weitere Fldchen fiir den Ausbau von
Verkehrsinfrastruktur zu opfern. Stattdessen sollten wir uns auf
eine nachhaltige Flichennutzung konzentrieren, die den Erhalt
unserer natiirlichen Lebensgrundlagen sicherstellt.

Ein Tunnel bzw. ein Trog ist daher nach unserer Auffassung die
bessere Losung fiir Leverkusen.

In den vorangegangenen Gespridchen zwischen dem Ministerium
und Vertreterinnen und Vertretern der Stadtgesellschaft ist
deutlich geworden, dass Ihr Ministerium einen Autobahnausbau
in  Tieflage  grundsdtzlich  unterstiitzt, solange  die
,,Wirtschaftlichkeitsliicke“ zwischen Ausbau in Hoch- und
Tieflage geschlossen werden konnte.

Hierbei wiirden jedoch nach Schitzungen der Autobahn GmbH
Kosten in Hohe von etwa 1,3 Milliarden Euro auf die Stadt
Leverkusen zukommen. Eine Summe, die auf keinen Fall von der
Stadt getragen werden kann.

Wir mochten hierbei insbesondere an Ihr Ministerium appellieren,
dass die ,wirtschaftlichste® Losung nicht zwangsldufig die
finanziell gilinstigste Losung ist, sondern weitere Faktoren
einbezogen werden miissen.

Denn die Leverkusener Biirgerinnen und Biirger miissen bereits
seit Jahrzehnten die negativen Folgen der Autobahn aushalten.
Und diese Last droht nun durch die Verbreiterung der Autobahn
zusdtzlich erschwert zu werden.

Deswegen kénnen und miissen wir bei der
Vorzugsvariantenauswahl weitere Faktoren miteinkalkulieren.
Wie viele Lebensjahre konnten wir retten, wenn wir die
Luftqualitdt der Stadt drastisch verbessern? Wie viel
Lebensqualitdt kénnen wir durch den Erhalt der Dhiinnaue
sichern? Wie viele Behandlungen kénnten wir uns sparen, wenn
die Leute durch Feinstaub und Larm nicht mehr krank wiirden?
Wie groB} ist der gesellschaftliche Nutzen, wenn wir iiber dem
Tunnel neue stdadtische Fldchen in einem der héchst verdichteten
Ballungsgebiete der gesamten Bundesrepublik schaffen? Welche
Mehrkosten miissen wir jetzt tragen, um fiir alle nachfolgenden
Generationen eine bessere Zukunft zu sichern?

Sehr geehrter Herr Kollege Wissing,
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mit dem Verbleib in der Bundesregierung haben Sie
Verantwortung gegeniiber allen Biirgerinnen und Biirgern in
diesem Land bewiesen. Wir bitten Sie nun, diese Verantwortung
auch gegeniiber den Leverkusener Biirgerinnen und Biirgern zu
zeigen. Lassen Sie uns gemeinsam fiir eine zukunftsgerichtete und
klimaschonende Mobilitdtspolitik kdampfen und die Bediirfnisse
von Menschen und Umwelt bei der Verkehrswegeplanung in den
Vordergrund stellen.

Eine moderne Verkehrspolitik muss die Weichen fiir eine
nachhaltige und resiliente Infrastruktur stellen. Die Situation in
Leverkusen steht exemplarisch fiir eine fehlgeleitete Priorisierung,
die langfristig mehr Probleme schafft als 16st. Lassen Sie uns
stattdessen gemeinsam auf intelligente Verkehrslosungen setzen,
die Mobilitét fiir alle zugdnglich machen, ohne dabei die Umwelt
zu zerstoren, die Klimakrise weiter zu verschidrfen oder die
Gesundheit der Menschen zu gefdhrden.

Bevor der Autobahnausbau in Hohenlage allein aufgrund der
geringeren Baukosten allen anderen Alternativen vorgezogen
wird, miissen die Auswirkungen aller Varianten auf Gesundheit,
Gesellschaft, Umwelt und Klima neu gepriift werden.

Wenn wir jetzt zu kurz denken, tragen die kommenden
Generationen die tatsdchliche Last dieser kurzsichtigen Politik.

Daher bitten wir Sie, die Alternativlésungen erneut anhand der
oben genannten Parameter und eine finanzielle Beteiligung des
Bundes an der Troglosung wohlwollend zu priifen.

Karl Lauterbach

Sl

Nyke Slawik



